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ACTUACIONES

Las carreteras objeto de
recuperacion ambiental han sido
las siguientes:

O Carretera de Somosaguas, desde la
Glorieta de la Encina del Trillo hasta la
Puerta de Somosaguas.

O Camino de los Romeros, desde el Paseo
de Pifoneros (confluencia con el Paseo
Azul) hasta el Camino del Casén.

O Carretera de Ciudad Universitaria, desde
la Carretera de Garabitas (cruce de
Cuatro Caminos), hasta la Puerta de la
Carretera de Castilla.

O Carretera del Repartidor, desde la
Carretera de Garabitas hasta el acceso
al Repartido.

O Carretera y Aparcamiento del Metro
Batan, desde el Paseo de laVenta hasta el
aparcamiento del Metro Batan, inclusive.
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El cierre al trafico de la Casa de Campo ha
permitido recuperar para el Parque de la
Casa de Campo una importante superficie,
que debe ser naturalizada y devuelta a sus
condiciones ambientales para su completa
integracion en el entorno natural donde se
ubica, segun se indica en el Plan Director
de Gestion y Conservacion del Parque de
la Casa de Campo.

Se ha llevado a cabo la recuperacion am-
biental de aquellas carreteras asfaltadas
que NO soOn necesarias para garantizar la
accesibilidad de los servicios de transporte
publico interior, emergencias y de conser-
vacion del Parque, mediante su demolicion
y conversion en caminos terrizos integra-
dos en el entorno.

Se ha sustituido el pavimento asfaltico por
otro que se integre en el entorno lo maxi-
mo posible. Por tanto, la mejor solucién es
demoler el pavimento actualmente exis-
tente por medios mecanicos, retirando los
escombros a vertedero legalizado, y susti-
tuirlo por otro de zahorra con una tona-
lidad similar a la del terreno circundante.
En la actualidad, las carreteras carecen de
cunetas y pasos de agua, por lo que en
aras de conseguir la mayor naturalidad del
firme, se ejecutara el mismo sin cunetas
ni pasos de agua, por lo que el acabado de
la zahorra debe resistir la escorrentia su-
perficial del agua de lluvia sin deteriorar el
camino.



